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Die europiische Wettbewerbs- und Industriepolitik steht auf dem Priifstand.
Erhoht wurde der Druck auf diesen Politikbereich mit dem Wei3buch ,,Wachs-
tum, Wettbewerbsfihigkeit und Beschiftigung*'. Dieses priisentierte der friihere
Kommissionspriisident Delors vor seinem Ausscheiden auf dem Briisseler Gipfel
vom 10.—11. Dezember 1993 der Europiischen Union als eine Art persénliches
Vermiichtnis: ein Aktionsprogramm zur Schatfung von Millionen neuer Arbeits-
plitze. Umgesetzt werden soll es mit Hilfe einer ,,Politik der industriellen Wett-
bewerbsfihigkeit*. Mit dieser Wortinnovation verzichtete man auf den (vor al-
lem in Deutschland und Grofbritannien) negativ belegten Begriff _.Industriepoli-
tik" und vermied damit schwierige Definitionsprobleme, ohne daff dadurch der
Handlungsspielraum grundsiitzlich eingeschriinkt wird. Die Europiische Union
reagierte damit auf die im Anschlul} an den Maastrichter Vertrag ausgeldste Dis-
kussion um den neu eingefiihrten Art. 130 EG-Vertrag ,.Industrie™’, Obwohl der
Begriff ,.Industriepolitik® darin nicht explizit auftaucht, sahen Verfechter des
Wettbewerbsprinzips in diesem sogenannten ,Industricartikel* ein Einfallstor fiir
selektive Industriepolitik interventionistischer Pragung und duferten Zweifel iiber
die Allgemeingiiltigkeit des Wetthbewerbsprinzips in der kiinftigen Wirtschaftspo-
litik der Union, Die Vertreter der ..Politik der industriellen Wettbewerbsfihig-
keit" werden jedoch nicht miide zu betonen. dall damit keine selektive sondern
eine . horizontale™, liberale™ und ,,marktwirtschaftliche Industriepolitik™* ge-
meint ist. Die kiinftigen Erfahrungen mit der Anwendung des Art. 130 werden
zeigen, ob damit neue wirtschaftspolitische Weichenstellungen vorgenommen
wurden.

Die ,, Politik industrieller Wettbewerbsfihigkeit*

Beim Konzept der Wettbewerbsfihigkeit beruft sich die Union auf die Definition
der OECD, wonach . Wettbewerbsfihigkeit die Fihigkeit von Unternehmen,
Industriezweigen, Regionen, Nationen oder supranationalen Regionen (ist), unter
Bedingungen des internationalen Wetthewerbs den Produktionsfaktoren dauerhaft
ein relativ hohes Einkommens- und Beschiiftigungsniveau zu sichern™. Wett-
bewerbsfihigkeit wird gleichgesetzt mit Verbesserung der Gesamtproduktivitit,
insbesondere der Arbeitsproduktivitit. Ziel ist es jedoch nicht, die relative Posi-
tion Europas auf Kosten seiner Handelspartner zu verbessern. Vielmehr soll der
wirtschaftliche Fortschritt zum wechselseitigen Nutzen aller am Welthandel be-
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teiligten Linder geférdert werden. Voraussetzung einer solchen Politik ist eine
moglichst reibungslose Anpassung der Wirtschaft an die Erfordernisse des tech-
nischen Fortschritts und der internationalen Konkurrenz.

Begniigte sich die Kommission in ihren fritheren Mitteilungen mit der Darle-
gung allgemeiner Grundsiitze der europdischen Industriepolitik, so prizisiert sie
neuerdings ihre Wirtschaftspolitik mit Hilfe konkreter Arbeitsprogramme’. So
versteht sich das Weilibuch 1993 als ,Reflexionsgrundlage und Wegweisung fiir
die Entscheidungen, die wir auf dezentraler, nationaler und Gemeinschaftsebene
zu treffen haben, um eine tragfihige Basis zu schaffen fiir die Entwicklung
unserer Volkswirtschaften, so daf} sie fiir den internationalen Wetthewerb gerii-
stet sind und ... Millionen ... notwendige(r) Arbeitsplitze ... entstehen kbnnen™.
Seit seiner Verabschiedung gehort die Umsetzung dieser Vorschlige zu den
Priorititen der EU. Industriepolitisch relevant sind vor allem die Schaftung
transeuropdischer Netze in den Bereichen Verkehr und Energie und das Projekt
.Informationsgesellschaft™.

Bei der Sitzung des Europiiischen Rates im Juni 1994 in Korfu einigten sich
die Staats- und Regierungschefs der Mitgliedstaaten auf Priorititenlisten mit elf
Verkehrsprojekten (in erster Linie Bahnverbindungen) und neun Energieprojekten
(Elektrizititsverbunde. Erdgasnetze). Diese Priorititen wurden auf dem Gipfel-
treffen in Essen im Dezember 1994 bestitigt und eine Ausweitung der Netze auf
die Nachbarlinder der EU in Mittel- und Osteuropa sowie auf den Mittelmeer-
raum beschlossen. Dabei sollen Partnerschaften zwischen dem &ffentlichen und
dem privaten Sektor gefordert werden. Der Europiische Rat liel seine Bereit-
schaft erkennen, Projekte notfalls finanziell zu unterstiitzen. Die Europiische
Investitionsbank wird bei der langfristigen Finanzierung behilflich sein, Al-
lerdings werden der rechtliche Rahmen und die Zusammenarbeit zwischen den
zustindigen Verwaltungen zahlreiche Probleme aufwerfen. Die Kommission und
die Mitgliedstaaten wurden aufgefordert, geeignete Malinahmen zur Beseitigung
von rechtlichen und biirokratischen Hiirden zu treffen.

Eine Gruppe fiihrender Perstnlichkeiten aus der Industrie und aus Wirt-
schafts- und Benutzerkreisen untersuchte unter dem Vorsitz von Martin Bange-
mann, dem fiir Industrie und Telekommunikation zustindigen Kommissar, die
verschiedenen Aspekte der Informationsgesellschaft. In ihrem Bericht vom Mai
1994 kam diese Gruppe zu dem Ergebnis, dall die Verwirklichung der Informa-
tionsgesellschaft weitgehend der privaten Initiative iiberlassen bleiben soll.
Erforderlich sei jedoch ein klarer rechtlicher Rahmen, insbesondere in bezug auf
den Marktzugang. die Kompatibilitdt zwischen Netzen, das geistige Eigentum
und den Datenschutz. Die Kommission hat sich in ihrer Mitteilung ,,Europas
Weg in die Informationsgesellschaft — Ein Aktionsplan®® vom 19. Juli 1994 die
SchluBfolgerungen der Bangemann-Gruppe weitgehend zu eigen gemacht. Die
endgiiltige Liberalisierung der Kommunikationsinfrastrukturen in der EU ist fiir
den 1. Januar 1998 geplant.
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In ihrer Mitteilung vom September 1994 iiber die Politik der industriellen
Wettbewerbsfihigkeit nennt die Kommission folgende Aktionsschwerpunkte:
Forderung der immateriellen Investitionen, z. B. durch steuerliche Anreize fiir
Investitionen von Unternehmen und Privatpersonen in die Weiterbildung, Ent-
wicklung der industriellen Zusammenarbeit, etwa durch Finanzierung grolier For-
schungs- und Entwicklungsprojekte und die Forderung des Technologietransfers
zugunsten kleiner und mittlerer Unternehmen (KMU) durch die Strukturfonds der
Europiischen Union, Gewiihrleistung eines fairen Wettbewerbs’ und die Moder-
nisierung der offentlichen Hand.

Subventionspolirtik

Die oben beschriebenen Zukunftsvisionen der Kommission stehen in deutlichem
Kontrast zur wirtschaftspolitischen Praxis. Beispielhaft wird auf die Schwierig-
keiten bei der Bewiiltigung der Strukturprobleme der Union im Stahlsektor und
im Luftverkehr eingegangen:

Das Krisenmanagement der Europiischen Union zur Uberwindung der neuer-
lichen Uberproduktionskrise® im Stahlbereich war bislang wenig erfolgreich. Das
von den Stahlproduzenten geforderte Strukturkrisenkartell zum freiwilligen Ab-
bau von Kapazititen wurde von der Kommission im November 1992 mit dem
Hinweis auf EGKS-Vorschriften abgelehnt”. Der als Alternative von den Stahl-
produzenten prisentierte Vondran-Plan sollte Uberkapazititen mittels finanzieller
Anreize abbauen. Unternehmen, die sich bereit erkldren, Kapazititen stillzulegen,
sollten von den anderen Unternehmen Ausgleichszahlungen erhalten. da diese
von den Kapazititsstillegungen — via Marktentlastung und gestiegenen Markt-
preis — profitierten. Auf diese Weise sollten die Kosten der Stillegung (Vorruhe-
standsregelungen, Ausbildungs- und Umschulungsprogramme) unter allen Anbie-
tern aufgeteilt und die Entscheidung fiir den Marktaustritt erleichtert werden'.
Die Unternehmen, die die Kapazitdten beibehielten, waren jedoch nicht bereit. im
voraus Ausgleichszahlungen zu leisten. Darauthin erklirte sich die Kommission
bereit, diese Zahlungen auf der Grundlage von Art. 53 a EGKS-Vertrag vorzufi-
nanzieren und schuf sogar die rechtlichen Voraussetzungen fiir die. eigentlich
nicht mit EU-Recht konformen, Ausgleichskassen. Dariiber hinaus stellte sie
rund 1,7 Mrd. DM Zuschiisse fiir Unternehmen in Aussicht, die Kapazitits-
stillegungen nachweisen konnten. Der als Braun-Mission'' bekannt gewordene
Plan, Unternehmen mit Hilfe finanzieller Anreize zum freiwilligen Abbau von
Uberkapazititen zu bewegen, scheiterte. weil die fiir erforderlich gehaltenen
Stillegungen nicht zusammenkamen. Unter Einbeziehung sogenannter ,.méglicher
Schliefungen™ wurden Kapazitiitsstillegungen bei Rohstahl von lediglich 26 Mio.
t/Jahr und bei Warmwalzstahl von |§ Mio. t/Jahr angeboten. Auch wollten sich
die Unternehmen nicht verbindlich festlegen'®. Unabhiingig davon forderte die
Kommission Fusionen und Produktionskooperationen und sorgte mit Importre-
striktionen fiir einen temporiiren Schutz des europédischen Stahlmarktes. Subven-
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tionen aulerhalb des Beihilfekodex wurden nur noch in Verbindung mit Kapazi-
titsstillegungen genehmigt".

Die betroffenen Mitgliedstaaten betrieben derweil ihr eigenes Krisenmanage-
ment. Italien, Spanien, Portugal und Deutschland beantragten bei der Kommis-
sion fiir ihre Staatsbetriebe die Genehmigung von Subventionen. Bedingung fiir
eine Befiirwortung der Subventionsantriige' waren eine weitgehende Privatisie-
rung sowie Kapazititsstillegungen. Als Gegenleistung fiir die Genehmigung von
13 Mrd. DM Subventionen verpflichteten sich die betroffenen Staaten, 2 Mio. t
Rohstahlkapazitit und 5 Mio. t Warmwalzkapazitit stillzulegen und ihre subven-
tionierten staatlichen Stahlunternehmen (Spanien: Corporation de la Siderurgia
[ntegral, Sidenor (teilweise); Italien: [lva; Deutschland: EKO-Stahl) zu pri-
vatisieren. Bemerkenswert, dafl es Spanien unter diesen Umstanden gelang, EU-
Subventionen fiir Stillegungen im Baskenland zu erhalten und gleichzeitig von
der Kommission eine moderne Anlage in Sestao genehmigt zu bekommen.

Als die Kommission Mitte 1994 auf ihr Angebot, die Kapazititsstillegungen
vorzufinanzieren, immer noch keine verbindlichen Zusagen iiber Kapazitiits-
stillegungen erhalten hatte, erklirte Karel van Miert, Kommissar fiir Wettbe-
werbspolitik, das Scheitern des Umstrukturierungsplans. Soziale BegleitmaBnah-
men seitens der Union wurden gestoppt und das Konzept der Vorfinanzierung
von Kapazititsstillegungen aufgegeben. Von den im November 1992 festgestell-
ten Uberkapazititen wurden bis zu diesem Zeitpunkt 13 Mio. t/Jahr Rohstahl und
L1 Mio. t/Jahr Warmwalzstahlkapazitiiten stillgelegt. Inwieweit diese Kapazitiits-
stillegungen unmittelbar der Braun-Mission zuzuschreiben sind oder ob sie von
den betreffenden Unternehmen auch unabhingig davon durchgefiihrt worden
wiren, liBt sich nachtriiglich schwerlich feststellen. Offensichtlich verloren die
betroffenen Unternehmen angesichts der sich belebenden Konjunktur in Verbin-
dung mit den von der Kommission Anfang 1993 beschlossenen Malinahmen (wie
etwa dem temporiren Importschutz) und der sich dadurch verbessernden Markt-
situation das Interesse an einem stiirker koordinierten Kapazititsabbau. Die kon-
junkturelle Belebung in der Stahlbranche sollte sich also nachtriiglich als Hinder-
nis fiir den iiberfilligen Strukturwandel erweisen'.

Es steht zu erwarten, dali mit dem ndchsten Abschwung die ungeldsten Pro-
bleme im Stahlsektor erneut zu Tage treten werden und eine neue Runde im
Subventionswettlauf eingeleitet wird. Der bisherige Kapazititsabbau war auch
deshalb relativ gering, weil vielfach regional- und arbeitsmarktpolitische Interes-
sen bestimmend waren. Sie sorgten dafiir, da notwendige Anpassungen immer
wieder aufgeschoben wurden. Standortpolitische Argumente waren auch beim
EKO-Stahlwerk in Eisenhiittenstadt vorherrschend. Die Kommission, bestrebt
Subventionen fiir ein Land nur dann zu gewihren, wenn gleichzeitig ein es-
sentieller Kapazitiitsabbau in diesem Land erfolgt, genehmigte bei EKO den Bau
der bis dato fehlenden Warmwalzstufe erst, nachdem in Deutschland kompensie-
rende Stillegungen zugesagt wurden. Das iibernehmende belgische Unternehmen
Cockerill Sambre ‘kaufte” zu diesem Zweck fiir 20 Mio. DM vom italienischen
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Riva-Konzern 360.000 t Kapazitiit seines Stahlwerks in Hennigsdorf bei Berlin'®,
Da Neuerungen in der Stahltechnologie in bestimmten Bereichen zu einem Sin-
ken der optimalen BetriebsgroBe fiihren werden'’, diirfte sich der Anpassungs-
druck auf die traditionellen Produktionslinien kiinftig weiter erhéhen und in Zei-
ten der Rezession den Ruf nach weiteren Subventionen verstirken.

Auch im Luftverkehr behindern und verzerren Subventionen den Wettbewerb.
Obwohl die Liberalisierung Subventionen im Prinzip ausschliefit, hat die EU
solche Staatszuschiisse noch immer genehmigt. Allein 1994 flossen Subventions-
gelder von rund 12 Mrd. DM (Athen: 3.6 Mrd. DM, Lissabon: 1,8 Mrd. DM,
Paris: 7 Mrd. DM) in die Kassen der nicht wettbewerbsfihigen staatlichen Air-
lines. Die staatliche Alitalia benotigt 1995 Zuschiisse in Héhe von 1,6 Mrd. DM
zum Uberleben. Diese Subventionen verfiilschen den Wettbewerb und benachtei-
ligen die inzwischen privatisierten Gesellschaften in Deutschland, GroBbritan-
nien, Skandinavien und den Niederlanden. Anfang 1995 wurde jedoch erstmals
eine von Spanien beantragte Hilfe von knapp 2 Mrd. DM fiir die angeschlagene
Fluglinie Iberia von den Kommissaren van Miert und Kinnock mit dem Hinweis
auf die bereits 1992 erhaltene Hilfe von 1,8 Mrd. DM abgelehnt. Denn entspre-
chend den neuen EU-Richtlinien darf Fluggesellschaften nur noch bei ..aulerge-
wohnlichen, unvorhergesehenen Umstinden™ ein zweiter Zuschuf3 gewihrt wer-
den. Nur wenn Briissel hart bleibt, haben die staatlichen Fluggesellschaften genii-
gend Motivation, ihre Rationalisierungsanstrengungen zu verstirken. Solange die
Regierungen ihre Luftfahrtgesellschaften immer wieder mit Steuergeldern unter-
stiitzen, bleiben notwendige Sanierungsbemiihungen im Ansatz stecken. Wenn ab
1997 alle EU-Linien ohne Einschrinkungen starten und landen kénnen, wird sich
der Wettbewerbsdruck noch weiter verstirken. Die Beibehaltung der Subven-
tionspraxis konserviert die gegenwiirtigen Wettbewerbsverzerrungen. Die aktuel-
len Probleme werden damit nur vertagt, um spiter in verschirfter Form erneut
aufzutreten.

Fusionskontrolle

Die Politik der Fusionskontrolle der Europiischen Gemeinschaft wurde in den
letzten Jahren wegen wettbewerbsfremder Elemente wiederholt kritisiert. Anlafl
zur Kritik geben weniger die Analysen der Merger Task Force der zustindigen
Generaldirektion 1V, die die wettbewerbsrelevanten Belange zu priifen hat, als
die Art des politischen Prozesses, durch den das Urteil der Merger Task Force
iiber die Zuldssigkeit einer Fusion in eine politische Entscheidung iiberfiihrt
wird. Die Entscheidung wird bekanntlich von allen Kommissaren gemeinsam
durch Abstimmung getroffen. Da sich die Mitglieder der Kommission bei ihren
Entscheidungen neben wettbewerbspolitischen auch von nationalen, unternehme-
rischen sowie industriepolitischen Erwigungen leiten lassen und von Mitglied-
staaten mitunter versucht wird, Einfluf zu nehmen'?, ist der EntscheidungsprozeB
nicht nur wenig transparent. sondern birgt auch Gefahren in sich. So kénnte etwa
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die Sicherung wettbewerbsgerechter Marktstrukturen zugunsten international
wettbewerbsfihiger, aber auch michtiger Grobunternchmen vernachlissigt wer-
den. Nachdem sich Bangemann immer wieder fiir industrielle Kooperationen und
strategische Allianzen stark macht, ist es nur folgerichtig, da3 die Europiische
Kommission am 28. Juli 1994 die Minderheitskapitalbeteiligung von British
Telecom (BT) beim US-Unternehmen MCI genehmigte. Dieses Projekt wurde,
obwohl es sich bei jedem der Beteiligten schon um einen globalen, potenten An-
bieter handelt, mit dem Hinweis auf die Orientierung am Weltmarkt, genchmigt.
Sicherlich ist es berechtigt, bei sinkenden Transaktionskosten, bedingt durch
neue Technologien und kostengiinstige Transportmoglichkeiten fiir Giiter und
Dienste, nicht mehr die nationalen Mirkte, sondern den Weltmarkt als relevant
zu betrachten. Problematisch ist jedoch, wenn in Hinblick auf *Weltmarkte’
leichtfertig Unternehmenszusammenschliisse genehmigt werden, die sich in Zu-
kunft als schiidlich fiir den Wettbewerb innerhalb der Union auswirken kénnen.

Die neue industriepolitische Akzentuierung in der Wettbewerbspolitik der EU
wird deutlich, wenn man die letzten Entscheidungen mit der 1991 beantragten
Turboprop-Fusion zwischen Aérospatiale-Alenia und de Havilland vergleicht.
Wiihrend sich damals Sir Leon Brittan. der das Wettbewerbskonzept unterstiitzt,
gegen den eine weltmarktorientierte Industriepolitik vertretenden Bangemann mit
seiner Definition von ,relevantem Markt™ noch durchsetzen konnte, setzten sich
jetzt im Fall BT/MCI die ‘Industriepolitiker’ durch. Man kann davon ausgehen,
dal aufgrund politischer Einflufinahme Fusionen auch kiinftig unter Inkaufnahme
von Marktmacht genehmigt werden.

Um die Wettbewerbspolitik dem politischen Tageseinflull zu entziehen, wer-
den Forderungen nach Errichtung eines unabhiingigen Europiischen Kartellamts,
das mit Fachleuten besetzt ist, immer lauter. Eine streng nach wettbewerbspoliti-
schen Kriterien entscheidende Behirde — dhnlich dem einstufigen deutschen Sy-
stem — ist aber derzeit wegen der dafiir nétigen Emstimmigkeit politisch nicht
durchzusetzen", Dafiir scheint der Wettbewerbsgedanke in der Union insgesamt
noch zu wenig ausgeprigt. Ein Europiisches Kartellamt scheint allenfalls durch-
setzbar bei gleichzeitiger Einfithrung des zweistufigen Verfahrens. Dabei wiirde
ein Zusammenschlufvorhaben in einem ersten Schritt streng wettbewerbsbezogen
und im Anschlufl daran auch unter anderen, wie etwa Gemeinwohlaspekten, be-
urteilt werden. Unter diesen Umstidnden wiegen aber die zu erwartenden Vorteile
einer europiischen Kartellbehorde die zu erwartenden Nachteile nicht auf. Nach
Ansicht der Monopolkommission besteht dann die ,,groBe Gefahr, dal Entschei-
dungen der zweiten Verfahrensstufe nachhaltig politisiert und somit die Ergeb-
nisse der rein wettbewerbsbezogenen Priifung letztlich ausgehebelt werden.*
Auch kann nicht damit gerechnet werden, daB eine Regelung dhnlich der Mini-
stererlaubnis in Deutschland, auf europiischer Ebene ebenso restriktiv gehand-
habt wird.
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Bilanz

Angesichts der politischen Gegebenheiten empfiehlt die Monopolkommission,
Verbesserungen innerhalb des gegenwiirtig bestehenden Systems anzustreben. So
konnte durch Stirkung des Wettbewerbsgedankens auf européischer Ebene po-
litische Einflulnahme nachhaltig verringert werden. Hier wird auch deutlich, in
welchem Dilemma sich die Union gegenwiirtig befindet: einerseits ist sie dem
Wettbewerb auf ihren eigenen Mirkten verpflichtet, andererseits der Wettbe-
werbsfihigkeit ihrer Unternehmen auf globalen Mirkten. Angesichts des Fehlens
einer internationalen Wettbewerbsordnung und relativ ungebremster, weltweiter
Unternehmenszusammenschliisse wiirde eine zu restriktive Fusionskontrolle in-
nerhalb der EU einseitig zu Lasten der europdischen Unternehmen gehen und sie
in ihren Globalisierungsstrategien einschriinken. Andererseits hat sie die mogli-
chen anti-kompetitiven Riickwirkungen auf die Gemeinschaft einzukalkulieren.
Da eine weltweite Antitrust-Behdrde — wie einst in der Havanna Charta vorgese-
hen — derzeit nicht in Sicht ist, nationale aber auch supranationale Wettbewerbs-
behérden (wie die Fusionskontrolle in der Européischen Union) angesichts global
agierender Unternehmen hiufig machtlos® sind, ist eine verstirkte Kooperation
zwischen den verschiedenen wettbewerbspolitischen Instanzen erforderlich™.
Nachhaltiger Erfolg wird einer solchen Politik allerdings erst beschieden sein,
wenn sich die Wettbewerbsphilosophien der einzelnen Linder einander angegli-
chen haben.

Anmerkungen

I BullEG Beilage 6/93, selbst, doch obliegt es der offentlichen

2 Mitteilung der Kommission tiber eine Politik Hand. ein giinstiges und dynamisches Um-
der industriellen Wettbewerbstithigkeit fiir feld fiir die industrielle Enmwicklung zu
die Europdische Union v. 14.9. 1994, KOM schaffen. S. Industriepolitik in einem offe-
(94) 319, nen und wettbewerbsorientierten Umfeld,

3 Vgl. Monopolkommission: Hauptgutachten Ansitze fiir ein Gemeinschaftskonzept, Mit-
1990/91, Wetthewerbspolitik oder Industrie- teilung der Kommission an den Rat und das
politik, Baden-Baden 1992, §. 17f; Star- Europiische Parlament, Briissel 16. 11. 1990,
batty, Joachim: Artikel 130 Wendemarke KOM (90) 556, BullEG-Beilage 3/91;
der Ordnungspolitik, Frankfurter Allgemeine Bangemann, Martin: Gibt es eine marktwirt-
Zeitungv. 15.1.1994, §, 13, schaftliche Industriepolitik?, IFO-Schnell-

4 Industriepolitik wird dabei sehr weit ausge- dienst 17-18 (1993), S. 26-29.
legt: nahezu alle MaBnahmen der Gffentli- 5 Jacob, Ralf: Perspektiven der europiiischen
chen Hand, die direkt oder indirekt Eintlufs Industriepolitik, IFO-Schnelldienst 5 (1995),
auf die industrielle Entwicklung haben - 8.17-22.
wie etwa Forschungs- und Technologiepoli- 6 KOM (94) 347 endg.
tik, Infrastruktur- und Bildungspolitik sowie 7 Zur wirksameren Gestaltung der Kontroll-
Ordnungspolitik —. werden darunter subsu- mechanismen soll eine Datenbank eingerich-
miert. Zwar haben die Hauptverantwortung tet werden, die {iber alle Handelshemmnisse
fiir die Wetthbewerbspolitik die Unternehmen Auskunft gibt. denen europiische Unterneh-
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men ausgesetzt sind.

Bei warmgewalzten Produkten
Uberkapazititen von 19 bis 26 Mio. Jahres-
tonnen festgestellt, bei kaltgewalzten und
beschichteten Erzeugnmissen 3—4 Mio. t/Jahr
und bei Rohstahl 31-42 Mio. t/Jahr. 5. Mit-
teilung der Kommission an den Rat und das
Europdische Parlament: Starkung der Wett-
bewerbsfihigkeit der Stahlindustrie: Die
Notwendigkeit einer erenten Umstrukturie-
rung, Briissel 23. 11,1992, SEK (92) 2160
endg., S. 3ff.

Vel FAZ v. 10.2.1993, S. 13.

S. dazu Conrad, Chr. A.: Abbau von Uber-
kapazititen durch Industriepolitik — die EU-
Stahlpolitik, in: Wirtschaftsdienst 12 (1994),
S. 640 1.

Vgl. EUROPE v. 29.4. 1993, §. 6,

Vegl. EUROPE v. 11.2.1993, S. 11f.; FAZ
v. 10.2.1993; 5. 13.

Mitteilung der Kommission an den Rat und
das Europiiische Parlament: Stirkung der
Wetthewerbsfihigkeit der Stahlindustrie,
a.a.0

FAZ v. 29,4,1993, S, 13

Roth, M./Wienert, H.: Je besser die Kon-
junktur, desto grofier die Probleme, in: EU-
Magazin 7/8 (1994), S, 34-36.

wurden

Weiterfiihrende Literatur

Ehlermann, Claus-Dieter: Industriepolitik aus
curopdischer Sicht, in: Oberender, Peter: In-
dustriepolitik im Widerstreit mit der Wettbe-
werbspolitik. Berlin 1994.

Europdische Kommission: Europiiische Wirt-
schaft. Nr. 57, Wettbewerb und Integration.
Die Fusionskontrolle der Gemeinschaft,
Luxemburg 1994,

Haid, Alfred/Hornschild. Kurt/Weigand, Jirgen:

16 Vgl. Handelsblatt v, 27, 2. 1995,

17 Zu erwithnen wire hier das VorbandgieBen,
gine neue Technologie. deren Weiterent-
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